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Abstract of DE3731109 

A method of repoiling a fault condition in a motor 
vehicle provides variation of the relationship 
between preset power target value (10) and 
reaction of the vehicle engine. Monitoring 
equipment can monitor component assemblies, 
such as an exhaust gas system, for faults and 
can also receive extemal input of fault signals. If 
a fault is recognised the above-mentioned 
relationship is varied in a noticeable manner, for 
example by engine power limitation. As shown, 
under nomrial operation the relationship between 
throttle angle alpha and engine power P is as 
indicated at 21 . If a diagnostic circuit 1 1 detects a 
fault, function 21 is replaced by function 20. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

(§) Verf ahren und Einrichtung zur Meldung von Fehlerzustanden in einem Kraftfahrzeug 

Es wird ein Wamverfahren bzw. eine Einrichtung fiir ein 
Kraftfahfzeug vorgeschlagen. bei dem sich die Charakteri- 
stik zwischen Leistungssollwertvorgabe (10) und Reaktion 
der Antriebsmaschine (13) gezielt verandern lafit. Dabei 
kann die Warneinrichtung sowohl Baugruppen wie eine £- 
Gas-Einrichiung (1 la) auf Fehler uberwachen als auch frem- 
de Fehlersignale (15) zugefuhrt bekommen. Liegt wenlg- 
stens ein Fehier vor, wird nun die oben beschriebene Charak- 
teristik in auffalliger Weise veranden* z. 8. durch eine Lei- 
stungsbegrenzung, Lecrwege oder ahnliches (siehe Flgur3). 
Weiterhin laKt sich eine Einrichtung nach den vorgenannten 
Verfahren als Notfahreinrichtung benutzen. Im weiteren er- 
laubt die erflndungsgema&e Warneinrichtung die Einbezie- 
hung herkommlicher Warneinrichtungen, insbesondere 
Signalgeberum den Fehler naherzu speziflzieren. 
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Paten tansprOche 

1. VerFahren zur Meldung von Fehlerzustanden an 
der Technik eines Kraftfahrzeuges uber wenigstens 
ein die Leistungserzeugung bzw. Leistungsabgabe 
beeinflussendes Element, dadurch gekennzeich- 
net, daO die fur den Fahrer bekannte bzw. gewohn- 
te Abhangigkeit zwischen Leistungsollwertvorga- 
be und der Leistungserzeugung bzw. Leistungsab- 
gabe bei wenigstens einem Fehlerzustand an der 
Technik des Kraftfahrzeuges in wenigstens einem 
Bereich oberhalb der Leerlaufsollwertvorgabe in 
einer fUr den Fahrer klar erkennbaren Weise modi- 
fiziert wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Antrteb des Kraftfahrzeuges mit 
einer Brennkraf tmaschine erfolgt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet« daB die Modifizierung dadurch er- 
folgt, daB in wenigstens einem Teilbereich der Lei- 
stungssollwertvorgabe eine geanderte Wirksam- 
keit der jeweiligen LeistungssoUwertvorgaben er- 
folgt. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet,daB die Modifizierung dadurch er- 
folgt, daB in wenigstens einem Teilbereich der Lei- 
stungssollwertvorgabe eine verminderte Wirksam- 
keit der jeweiligen Leistungssollwertvorgabe er- 
folgt 

5. Verfahren nach Anspruch I bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Modifizierung dadurch er< 
folgt, daB in wenigstens einem Teilbereich der Lei- 
stungssollwertvorgabe in der Wirkung ein Leer- 
wegentsteht 

6. Verfahren nach Anspruch 1 bis 5. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Leistungssollwertvorgabe 
durch ein Fahrpedal erfolgt. 

7. Verfahren nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fahrpedal im Fehlerfall in 
der Wirkung mil einem Leerweg versehen wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 6 und 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Leerweg sich zwischen 0% 
und ca. 75% des m5glichen Fahrpedalweges er- 
streckt. 

9. Verfahren nach Anspruch 6 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsmaschinenhdchstlei- 
stung auf etwa 30% reduziert ist, 

10. Verfahren nach Anspruch 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB gleichzeitig mit der Fehlermel- 
dung Qber die modifiziertc Wirkung des Leistungs- 
sollwertgebers wenigstens ein getrenntes Warnsi- 
gnal fOr den Fahrer erkennbar wird. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das weitere Warnsignal ein optisches 
und/oder akustisches Signal ist. 

12. Einrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach Anspruch 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB Mittei vorhanden sind zur Anderung der Soll- 
wertgeberwirkung. 

Beschreibung 



Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft ein Warnverfahren bzw. -Ein- 
richtung in einem Kraftfahrzeug gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 
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Eine solche Warneinrichtung ist aus der DE-OS 
35 10 321 bekannt Dort wird ein diagnostizierter Fehler 
in der Technik des Kraftfahrzeugs dadurch signalisiert, 
daB ein bestimmter Betriebszustand des Kraftfahrzeugs 
5 auDerhalb des Fahrbetriebes abnormal ver^ndert wird, 
d.h. der Leerlauf wird moduliert Die Mdgltchkeit einer 
Leistungsbegrenzung ist dort nicht vorgesehen. Das 
Fahrzeug muB auch erst in den Betriebszustand des 
Leerlaufs Qbergehen. damit der Fahrer aufgrund der 
10 unnatOrlichen Leerlaufdrehzahlschwankungen auf den 
Fehlerfall aufmerksam gemacht wird. Dadurch wird der 
Kraftfahrer nicht gezwungen eine Werkstatt aufzusu- 
chen. In der DE-PS 23 01 354 (Einrichtung zum Regeln 
des Kraftstoff-Luftverh^ltnisses bei Brcnnkraftmaschi- 
15 nen) wird beschrieben, daB bei Ausfall der Sonde ein 
mageres Gemisch zugemessen wird, um Katalysator 
und Umwelt zu entlasten. Damit ist gleichzeitig ein Lei* 
stungsabfall der Brennkraftmaschine verbunden. 
Weiterhin wird die Kenntnis des Prinzips der elektro- 
20 nischen Motorsteuerung vorausgesetzt, z3. Kolberg, G. 
"Elektronische Motorsteuerung fQr Kraftfahrzeuge**, 
Motortechnische Zeitschrift, Stuttgart, 4, 1985. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Warnverfahren der eingangs genannten Art durch ein 
25 Notfahrprogramm eine klare Fehlerzustandsmeldung 
an den Fahrer zu ubermitteln, die den Fahrer zwingt 
eine Werkstatt aufzusuchen zwecks Beseitigung des 
Defekts. 

30 Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Warnverfahren bzw. -Einrich- 
tung nach der Gattung des Hauptanspruchs bietet den 
Vorteil, daB bei Auftreten eines Defekts die Warnung 
35 durch Storung einer normalen Funktion bzw. Fahrver- 
haltens des Fahrzeugs erfolgt, so daB der Defekt mit 
Sicherheit nicht unbemerkt bleibt Dabei liegt der Vor- 
teil des Verfahrens darin, daB der Fahrer einerseits ge- 
zwungen ist, eine Werkstatt aufzusuchen, andcrerseits 
40 das Fahrzeug aber mit eigener Kraft eine solche Werk- 
statt aufsuchen kann. Das erfindungsgemaBe Warnver- 
fahren eignet sich somit insbesondere zum Melden von 
Defekten. die anderenfalls ein Liegenbleiben des Fahr- 
zeugs nach sich Ziehen wurden. 
45 Durch die in den Unteranspruchen aufgefiihrten 
Merkmale sind vorteilhafte Weiterbildungen und Ver- 
besserungen zum erfindungsgemaBen Warnverfahren 
mdglich. In vorteilhafter Weise kann das erfindungsge- 
maBe Warnverfahren dabei fur einen Notfahrbetrieb 
50 des Kraftwagens eingesetzt werden, insbesondere bei 
Ausfall oder Defekt der E-Gas-Einrichtung. 

Zeichnung 

55 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung n^her erl^utert Fig. 1 zeigt das Zusammen- 
wirken der Komponenten bei dem erfindungsgemaBen 
Warnverfahren. Fig. 2 zeigt ein Blockschema des erfin- 
60 dungsgemaBen Warnverfahrens, Fig. 3 zeigt die Cha- 
rakteristik des Fahrpedals im Warn- bzw. Notfahrbe- 
trieb. 

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels 

65 

Bei dem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1 
handelt es sich um ein Kraftfahrzeug mit einer Brenn- 
kraftmaschine 13 als Antrieb. Dem Fahrer steht ein Lei- 
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slungsollwertgcber fiir den Aniriebsmotor in Form ei- Motorleistungssollwerigeber in Form eines Fahrpedals 
nes Fahrpedals IQ zur Verfugung. Der mechanische gebunden, sondem kann auch in sonstwie zweckdienli- 
SoIIwert (Winkel or) wird iiber einen Stellwiderstand 10a cher Form ausgefuhrt sein. z.B. ein Drehgriff bei Zwei- 
in ein elektrisches Signal umgewandelt. Dieses Signal und Dreiradfahrzeugen. auch ist die Umwandlung des 
wird einer elekirischen Regelungseinrichiung 11 zuge- 5 Sollweries in ein elektrisches Signal fUr die Erfindung 
fuhrt, die aber auch weitere Parameter wie Motortem- nicht zwingend erforderlich. Anstelle der 2-Wege*Me- 
peratur, Zusatziasten» Motordrehzahl N etc. fiber Si- thode ist es natOrlich auch mdglich, die Regelung im 
gnaleingang 15 erfassen kann. Fehlcrfall so zu modifizieren, daB sich fUr den Fahrer die 

Diese Rcgeleinrichtung 1 1 ersiellt ein Sieuersignal gleiche Wirkung wie durch den beschriebenen Weg er- 
fur einen elektrischen Antrieb 12, der die Drosselklappe 10 gibt, 
i2a der Brennkraftmaschine 13 bewegt. Eine derartige 
Anordnung ist als ''Elektronische Motorsteuerung fOr 
Kraftfahrzeuge" z.B. aus Kolberg. G.. Motortechnische 
Zeitschrift. Stuttgart. 4, 1985 bekannt. 

Weiterhin umfaBt das Steuersystem eine Vorrichtung 15 
bzw. Diagnoseschaltungsanordnung 116 die wenigstens 
einen Fehler im technischen System des Kraftfahrzeu- 
ges durch Oberwachung erkennen kann und/oder als 
Signal Ober externe Eingange zugeruhrt bekommen 
kann. Diese Vorrichtung gibt im Fehlerfail im Ausfiih- 20 
rungsbeispie! ein optisches Signal 14 und/oder akusti- 
^ sches Signal an den Fahrer. Das Signal darf aber auch 
pfehien. ErfindungsgemaB verandert diese Vorrichtung 
aber die Charakterlstik zwischen Sollwertvorgabe und 
Motorleistung in signifikanter Weise. 25 

Dieser Ablauf ist in Fig. 2 dargestellt. Der Lcistungs- 
sollwertgeber 10 ist mechanisch mit dem Stellwider- 
stand 10^ verbunden, der den mechanischen Sollwert in 
einen elektrischen in Form einer Spannung umwandelt. 
Dieser Sollwert kann uber zwei Wege 17, 18 mil zwei 30 
Regelprogrammen 20, 21 dem elektrischen Antrieb 12 
der Drosselklappe Ma zugefuhrt werden. 

Die Diagnoseschaltungsanordnung Wb funktioniert 
wie oben beschrieben. Im Normaifall dh. wenn kein 
Fehler vorlicgt, gibt die Diagnoseschaltung 1 1 6 mit der 35 
Fehlerzustandserkennung 11c den Weg 18 zur norma- 
len Antriebsregelung{RegeIprogramm)2! frei.die uber 
den elektrischen Antrieb 12 die Drosselklappe 12abeta- 
tigi. Wird ein Fehler fesigestelit, so wird anstelle des 
Weges 18 Qber die normale Regelung der Weg 17 uber 40 
eine modifizierte Regelung bzw. Steuerung freigegeben, 
die ebenfalls iiber den elektrischen Antrieb 12 die Dros- 
selklappe \ld betatigt. 
% Die so modifizierte Regelung bzw. Steuerung wirkt 
im bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel wie in Fig, 3 ange- 45 
geben. Anstelle des im Normaifall gewunschten Ver- 
laufs zwischen Sollwert und Wirkung an der Antriebs- 
maschine existiert nun ein Leerweg am Anfang des Soll- 
wertgebers, der ca. 75% der moglichen Wegsirecke urn- 
faflt und keinerlei Reaktion des Motors erkennen taBt. 50 
Darauf folgi bis zuin Endanschiag des Soliwertgebers 
ein annahernd linearer Verlauf zwischen Pedalwertge- 
berwinke! und Motorleistung. wobei die Motorlei- 
stungsabgabe ein Maximum von etwa 30% moglichen 
Motorhochstleisiung erreichl. 55 

Selbstverstandlich sind auch andere Kurvenverlaufe 
denkbar, z.B. daC der Leerweg sich am Ende des linea- 
ren Teils, der dann am Anfang liegt, anschlieflt oder 
generell stufenformige Verlaufe. 

Weiterhin kann die erfindungsgemaBe Einrichtung eo 
auch als Noifahrsteuerung Verwendung finden. wenn 
7.B. die Hauptsollwertregelung wegen eines Defekles 
ausgefallen ist. In jedem Fall wird der Fahrer jedoch auf 
den Fehler aufmerksam gemacht und gezwungen eine 
Werkstatt aufzusuchen. 65 

Ebenso ist die Erfindung aber auch auf Krafifahrzeu- 
ge mil underen Anlriebssystemen wie z.B, Elektromoio- 
rcn anwendbar, Weiterhin ist die Erfindung nicht an 
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